Britiske 2 TAF

Britiske 2 TAF afsendte i alt 705 fly p& vabnet rekognoscering og angreb i Wesel omradet samt mod
Dorsten og mal i Osnabriick omradet. 2 TAF gennemfgrte endvidere angreb mod jernbanemal i den
nordlige del af Ruhr samt ved Zwolle. Derudover bombede Mitchell bombefly jernbanebroen ved Wesel
uden, at besztningerne var i stand til at observere resultatet.

No. 137 Wing holdt No. 88 og No. 342 Squadron pa jorden, medens No. 226 gennemfarte to missioner i
Igbet af dagen.

No. 226 Squadron var en af disse eskadriller, der gennemfgrte en Ramrod med 12 Mitchells, hvor de
skulle bombe jernbanebroen i Wesel. Angrebet blev udfart i to balger - klokken 10.48 fra 10.000 fods
hgjde og klokken 11.02 fra 12.000 fods hgjde. De angribende fly kastede 1.000 Ib MC samt
malmarkeringsbomber, men kunne pa grund af 10/10t skydeakke i op til 7.000 fod ikke se resultatet af
angrebet. Angrebet blev via VHF udfert i samarbejde med No. 1 Mobile Radar Control Post. De
angribende besatninger rapporterede om moderat tung flakbeskydning, der var temmelig ngjagtig. Alle
fly returnerede dog efter angrebet. Hvad der er interessant er, at eskadrilledagbogen skriver, at der kun var
lidt flakbeskydning, der ikke var ngjagtig, men flybesatningerne rapporterede om ngjagtig moderat
beskydning. Den efterfglgende dag fik besgtningerne at vide, at deres angreb mod jernbanebroen i Wesel
ikke havde varet forgeeves. Broen var blevet 'duly pranget'.

Mitchell 11 fra No. 226 Squadron over Kanalen i 1944. Den 5. marts 1945 bombede eskadrillen byen
Wesel, hvor tyskernes eneste overgangssteder over Rhinen befandt sig og som var et vigtigt
transportknudepunkt for forsyningerne til 116. Panzerdivision og 8. Fallschirmdivision samt
Kampfgruppe Hauser. De allierede var klar over, at tyskerne var i gang med at traekke tropper
tilbage over Rhinen og forsggte at gdeleegge tilbagegangsvejene. No. 226 Squadron flgj to missioner
mod jernbanebroen over Rhinen. Flyene blev som sadvanligt beskudt af det tyske luftvaernsskyts,
men mistede ingen fly. Selv om Mitchell eskadrillerne ofte blev udsat for kraftig luftveernsild, var
chancen for at kunne gennemfare en tour til stede i foraret 1945. Mitchell 1l FW111 fra No. 226
Squadron gennemfgrte togt nummer 100 den 12. april 1945. Flyet flgj sit farste togt den 8. april
1944 og var den farste Mitchell i RAF (og formodentlig den eneste), der gennemfarte 100 operative
togter. (IWM)

No. 226 Squadron afsendte fglgende fly pd Ramrod til Wesel:

Mitchell 11 FW233 F/LtJR Marshall 09.30 11.50
Mitchell H1 HD833 F/O SV Owen 09.30 11.50
Mitchell 111 KJ559  LtSjerp 09.30 11.50
Mitchell 111 KJ613 Lt J L den Hollander 09.30 11.50
Mitchell 11 FW271 P/O C O Mason 09.30 11.50
Mitchell 111 HD384 F/SgtJ B Brodie 09.30 11.50
Mitchell 111 HD357 F/LtG W Rimell 09.40 12.00

Mitchell 111 KJ572  F/O B W Conchie 09.40 12.00



Mitchell 111 KJ571  F/SgtJ Wilcox 09.40 12.00

Mitchell H11 MD353 F/Lt R D Robertson 09.40 11.55
Mitchell 111 KJ667  P/O K C Williams 09.40 12.00
Mitchell 111 KJ672  F/SgtJ W Bourchier 09.40 12.00

Besatningerne i No. 226 Squadron fik ikke en lang hvilepause far de igen blev sendt pa vingerne. Denne
gang blev 12 Mitchells under F/Lt R D Robertsons ledelse sendt pd en Ramrod til Wesel. Malet var
jernbanebroen i Wesel, der var tyskernes hovedtrafikare over Rhinen i dette frontafsnit. Under starten fra
Vitry en Artois eksploderede det ene dek pa F/O S V Owens Mitchell KJ613, hvorfor han ikke kom i
luften. De resterende startede i tidsrummet mellem klokken 14.30 og 14.45 og satte kursen mod Wesel.
Bombeflyene blev madt af tungt tysk luftvaernsskyts over malomradet, der affyrede ngjagtige, men ikke
ret kraftige salver. Angrebet pa broen fandt sted klokken 15.43 fra en hgjde af 12.000 fod og bombningen
blev udfart under ledelse af No. 1 MRCP, idet der var tet skydeekke i op til 8.000 fods hgjde over
malomradet. F/Lt Robertson, der var leder af farste formation, var ikke i stand til at fa kontakt med hans
formation ved mgdepunktet. Han havde problemer med overisning og returnerede selvstendigt igen til
Vitry en Artois. | stedet for overtog F/Lt G W Rimell kommandoen over hele No. 226 Squadron. Alle
flyene returnerede til deres base og falgende besztninger deltog i angrebet p& Wesel:

Mitchell H11 HD357 F/LtR D Robertson 14.30 16.40
Mitchell 11 FwW245 F/Lt GW Rimell 14.30 16.50
Mitchell 111 KJ667  F/SgtJ W Bourchier 14.30 16.50
Mitchell 111 KJ571  F/SgtJ Wilcox 14.30 16.50
Mitchell 111 KJ572 F/O B F Allen 14.30 16.50
Mitchell 11 HD353 P/O K C Williams 14.30 16.50
Mitchell 11 FW233 P/O C N Sims, DFC 14.45 16.50
Mitchell H11 KJ561  LtSjerp 14.45 16.50
Mitchell 111 HD384 LtJE Den Hollander 14.45 16.50
Mitchell 111 KJ613 F/O SV Owen Did not take off
Mitchell 11 FW271 P/OH S Lorkin 14.45 16.50
Mitchell H11 KJ635  F/Sgt E A Wallace 14.45 16.50
Mitchell 111 HD378 F/O RW Tivey 14.45 16.50

Der blev indsat flere fly mod jernbanebroen ved Wesel end mod vejbroen. H-Hour om formiddagen var
sat til klokken 09.00 og otte formationer pa hver seks fly fra No. 137 og 139 Wing skulle bombe broerne
med 15 minutters interval. Det var boksledernes beslutning om de ville bombe broerne visuelt, eller om
de ville bombe under styring af No. 1 MRCP.
No. 137 Wing sammenfattede dagens angreb séledes:
12 Mitchell aircraft of No. 226 Squadron, led by F/Lt Marshall, attacked the rail bridge at
Wesel, under the control of No. 1 MRCP from 10.000/12.000 feet at 1048/1102 hours
dropping 48 x 1.000 MC TI bombs. Results were not observed owing to cloud.
Later in the day, 12 Mitchells of No. 226 Squadron were despatched to attack the Road
bridge at Wesel. One aircraft returned to base early as it was unable to catch up the rest of
the formation, owing to icing in cloud. 11 aircraft attacked at 1543/1552 hours from 12.000
feet dropping 44 x 1.000 Ib MC TI bombs under the control of No. 1 MRCP. results were
unobserved owing to cloud. Some heavy flak was experienced in the target area and one
aircraft recieved minor damage.

Hos No. 139 Wing pa B.58 Melsbrook havde man en travl dag, hvor enhedens tre eskadriller flgj hver to
missioner i lgbet af dagen.

No 98 Squadron havde til opgave at afsende tolv Mitchell mod vejbroen ved Wesel, men fordi lederens
radio og GEE i anden bglge ikke fungerede, bombede denne morgen kun seks fly fra No. 98 Squadron.
Bombningen blev gennemfart fra 14.000 fods hgjde gennem 10/10 skydeakke og besetningerne kunne
ikke se noget resultat af bombningen. Der blev i alt kastet 24 x 500 Ib spreengbomber. Fglgende
besetninger deltog:

Mitchell 111 KJ578 F/O G L Minter 08.05 10.15
Mitchell 111 KJ576  S/Ldr R P Braun 08.05 10.15
Mitchell 111 KJ628  F/LtJ K Thompson 08.05 10.15
Mitchell 111 HD376 W/O K L Salmon 08.05 10.15
Mitchell 11 FW229 F/O W L Johnson 08.05 10.15
Mitchell 111 KJ621  F/Lt K JJarvis 08.05 10.15
Mitchell 111 KJ594  W/O V E Marshall 07.50 10.00
Mitchell 11 FW218 F/O HJ Yarwood 07.50 08.35
Mitchell 11 FW215 F/Lt C R Monaghan 07.50 10.00

Mitchell 111 HD371  F/LtJ Taplin 07.50 10.00



Mitchell 11 FW182 F/SgtP G Clune 07.50 10.00
Mitchell 111~ HD377 F/O H S Hall 07.50 10.00

Mitchells fra No. 98 Squadron, der ligeledes angreb Wesel, men som i modsetning til No. 226
Squadron angreb vejbroen over Rhinen og ikke jernbanebroen. Eskadrillens motto var 'Never
failing’, men det gjorde de den 5. marts 1945, idet de ikke ramte broen. (IWM)

Mellem klokken 12.45 og 13.00 kom yderligere 12 Mitchells fra No. 98 Squadron pé vingerne for at
bombe vejbroen ved Wesel. W/O D M Thomas i Mitchell 11 FW229 vendte om og landede igen en time
efter start fordi han havde tekniske problemer. De gvrige bombede Wesel under ledelse af MRCP
Control, hvilket var farste gang, at eskadrillen pravede dette. Skydaekket var 7-9/10 i 7.000 fods hgjde og
Mitchellflyene bombede fra 10-12.000 fods hgjde. Besatningerne blev mgdt af moderat tung
luftvaernsbeskydning fra malomradet, som denne gang var forholdsvis ngjagtigt skydende. Besztningerne
mente ikke, at de havde ramt nogen af de to Wesel broer (jernbane- og vejbro) over Rhinen. Fglgende
beseetninger deltog i missionen:

Mitchell T11 KJ578  W/O K L Salmon 13.00 15.10
Mitchell T11 KJ576  S/Ldr R P Braun 13.00 15.10
Mitchell T11 KJ624 F/O G L Minter 13.00 15.10
Mitchell 11 FW229 W/O D M Thomas 13.00 14.05
Mitchell 11 FW277 F/O W L Johnson 13.00 15.10
Mitchell 111 KJ570  F/LtJ K Thompson 13.00 15.10
Mitchell 111 KJ594  W/Cdr V E Marshall 12.45 14.45
Mitchell 11 FW218 F/O HJ Yarwood 12.45 14.45
Mitchell 11 FW215 P/O R Rogerson 12.45 14.45
Mitchell T11 KJ632  F/OJ E Jacobs 12.45 15.05
Mitchell 11 FW182 F/Lt C R Monaghan 12.45 14.45
Mitchell T11 HD377 F/OH S Hall 12.45 14.45

No. 180 Squadron gennemfgrte den 5. marts 1945 to angreb mod jernbanebroen over Rhinen ved Wesel,
hvor man tilsammen afsendte 24 Mitchells eskorteret af Spitfires fra No. 84 Group. Heller ikke disse
besetninger sa resultatet af bombningen pd grund af skydekke. Under det farste angreb var
luftveernsilden ikke szrlig intens, men under andet angreb blev den beskrevet som intens og temmelig
ngjagtig. Alle fly vendte dog tilbage fra dagens togt.



Mitchell 11l fra No. 180 Squadron pa B.58 Melsbroek i Belgien. No. 180 Squadron havde
jernbanebroen ved Wesel som dagens méal og angreb denne to gange. Begge gange blev eskadrillens
fly beskudt af tysk luftvaernsskyts, men det syntes som om mangden af granater blev forgget i lgbet af
dagen ligesom de detonerede tettere ved de angribende fly. No. 180 Squadron mistede ingen fly den
5. marts 1945. (IWM)

Dagbogen for No. 180 Squadron beretter om dagens farste angreb mod jernbanebroen:
Target: Rail Bridge at Wesel (A.210403). Spitfires of No. 84 Group supported our aircraft
attacking this target, which was attacked from 10.000 to 12.000 feet between 09.43 hours to
10.22 hours in boxes at 15. minutes intervals, on instruments. Results were not observed,.
but signals received were good. Slight accurate, heavy flak was experienced in target area.
Cloud was 10/10ths with occasional gaps, with tops at 7.000 feet. All our aircraft returned
safely to Base.

Folgende besatninger fra No. 180 Squadron deltog i dagens farste mission:

Mitchell 111 KJ589  F/O R M Kennard 08.30 10.50
Mitchell 111 HD397 P/O M T Crowley 08.30 10.45
Mitchell 111 HD375 F/OF H Wild 08.30 10.45
Mitchell 111 HD386 F/O O J Clipsham 08.30 10.50
Mitchell T11 HD569 P/O R M Perkins 08.30 10.50
Mitchell 11 FW236 F/OEL Lee 08.30 10.50
Mitchell 111 KJ567  F/Lt D G Goode 08.15 10.25
Mitchell 111 KJ595 P/O W T Anderson 08.15 10.25
Mitchell 11 FW185 P/OJT Caple 08.15 10.25
Mitchell 11 FW965 F/OH W Wiley 08.15 10.25
Mitchell 11 FW240 P/O M W Mair 08.15 10.30
Mitchell 11 FW214 P/ORN Levy 08.15 10.30

No. 180 Squadrons nzste angreb pa jernbanebroen fandt sted i tidsrummet mellem klokken 14.08 og
15.30. Dagbogen angiver falgende om togtet:
Target: Rail Bridge at Wesel (A.210403) Spifires of No. 84 group supported our aircraft.
Twelve of our aircraft reached the target at 14.08 to 15.30 hours and attacked in boxes of
six at 15 minute intervals from 10.000 to 12.000 feet under the control of No. 1 MRCP.
Results were mainly unobserved, but one box's bombs believed hit East end of bride.
Another box saw their bombs overshoot into town N of the bridge. Both bridges appear
intact. Intense, fairly accurate, heavy flak was experienced in target area. Cloud was 7 and
9/10ths strata cumulus with tops at 7.000 to 8.000 feet and base at 2.000 feet. Visibility was
five to six miles.



Falgende besatninger fra No. 180 Squadron deltog i angrebet:

Mitchell T11 KJ589  S/Ldr E F Sall 13.25 15.50
Mitchell H11 HD563 F/OR M Kennard 13.25 15.20
Mitchell 111 HD386 F/Lt O JClipsham 13.25 15.50
Mitchell H11 HD375 F/OF B Wild 13.25 15.50
Mitchell 11 FW236 F/OEL Lee 13.25 15.50
Mitchell 111 HD397 P/O M T Crowley 13.25 15.50
Mitchell 111 KJ567  F/Lt D G Coode 13.10 15.30
Mitchell 111 HD387 F/OJB O'Halloran 13.10 15.30
Mitchell 11 FW185 F/Sgt F JWalsh 13.10 15.30
Mitchell 11 FV956 P/OJT Caple 13.10 15.30
Mitchell 11 FW240 F/O AW Smith 13.10 15.30
Mitchell 11 FW214 F/O HW Wiley 13.10 15.30
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Mitchell 111 fra hollandske No. 320 Squadron far pdmalet endnu et maerke. Eskadrillen havde
jernbanebroen i Wesel som mal og under dagens to angreb fik de flere fly beskadiget af tysk
luftveernsbeskydning. (IWM)

Hollandske No. 320 Squadron blev to gange i lgbet af den 5. marts 1945 sendt mod jernbanebroen ved
Wesel. Under det farste angreb vurderede det tyske luftvaernsskyts de angribende Mitchells hgjde korrekt
og Mitchell HD393, der blev flgjet af H G Marriott blev sa beskadiget, at han ikke var i stand til at kaste
sin last af bomber. Ogsd Mitchell HD358, HD364, FW198 og FR207 blev beskadiget af
luftveernsskydningen, men dog kun i lettere grad. Falgende besatninger fra No. 320 Squadron deltog i

angrebet:

Mitchell 11 FR159 JF Osterman 09.00 11.10
Mitchell T11 HD393 H G Marriott 09.00 13.00
Mitchell T11 HD358 H Beduwe 09.00 11.10
Mitchell 111 HD364 JD Waterman 09.00 11.10
Mitchell 11 FR157 W vd Waal 09.00 11.10
Mitchell 11 FR199 JW v Bertsbergh 09.00 11.10
Mitchell 11 FR198 EC Loeff 08.45 10.55
Mitchell 11 FR202 R H A Schreiden 08.45 10.55
Mitchell 11 FR188 R Dickson 08.45 10.55

Mitchell 11 FR207 D M Gombert 08.45 10.55



Mitchell 11 FR152 AWV M Hellegers 08.45 11.00
Mitchell 111 HD346 JW de Bruyn-Kops 08.45 11.00

Missionsrapporten for No. 320 Squadrons farste angreb lyder:
12 aircraft detailed to attack rail bridge Wesel A.210403. 6 aircraft (Yellow box) attacked
target on instruments DRH RCP. Results not observed. Other 6 aircraft has the opportunity
to bomb on sight with good results on Road N of Bridge. Flak: slight accurate heavy flak
encountered over target. Weather conditions: 10/10ths with occasional gap. Tops 7.000
feet. Aircraft C-U-X & J slight damaged. Aircraft K damaged by flak, could not drop
bombs - jettisoned in sea.

Midt pa eftermiddagen gennemfgrte No. 320 Squadron yderligere et angreb mod jernbanebroen ved
Wesel. Ogsa denne gang blev eskadrillen beskudt af tungt luftvaernsskyts og to Mitchells blev beskadiget
i mindre grad, nemlig FR159 og FR202, medens Schreidens FR207 ikke var i stand til at kaste sin
bombelast pa grund af tekniske vanskeligheder. Eskadrilledaghogen beretter:

12 aircraft detailed to attack road bridge at Wesel. Results: Mainly unobserved. Both

bridges appeared to be intact. Flak: Moderate to intense, fairly accurate heavy flak

encountered. Weather conditions: 7-9/10ths strato cu cloud with tops 7/8.000 feet. Base

2.000 feet. Vis 5/6 miles. From later reports of 34 Wing received, show that both bridges

have been rendered useless for the enemy. Aircraft B & G slight damaged. Aircraft U 1

bomb hung up, jettisoned in sea.

Falgende besatninger deltog i dagens andet angreb:

Mitchell 11 FR202 K C Loaff 13.40 15.55
Mitchell 11 FR207 R H A Schreiden 13.40 17.00
Mitchell 11 FR188 R Dickson 13.40 15.55
Mitchell 111 KJ596 D M Gombert 13.45 16.00
Mitchell 11 FR152 AWV M Hellegers 13.45 16.00
Mitchell 111 HD346 JW de Bruyn-Kops 13.45 16.00
Mitchell 11 FR159  JF Osterman 14.00 16.15
Mitchell 11 FR163 R Bradbury 14.00 16.15
Mitchell 111 HD349 H Beduwe 14.00 16.15
Mitchell 11 FR193 J D Waterman 14.00 16.15
Mitchell 11 FR157 W vd Waal 14.00 16.15
Mitchell 11 FR199 JW v Bertsbergh 14.00 16.15
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Typhoon IB fra No. 137 Squadron. Denne eskadrille flgj veebnet opklaring den 5. marts 1945.
(IWM)




No. 124 Wing

No. 124 Wing, der 1a pa B.86 Helmond med No. 137, 181 og 182 Squadron gennemfarte i lgbet af den 5.
marts en reekke veebnede rekognosceringer, hvor man angreb tog og lastbiler selv om vejret overvejende
var darligt i de omréader, hvor man skulle udfare recce-flyvningerne.

No. 137 Squadron gennemfarte en veebnet rekognoscering med seks raketbevabnede Typhoons og deres

eskadrilledagbogs beskrivelse af missionen kan nasten ikke vare mere underdreven engelsk:
Only one operational flight was carried out to-day. This was a long range recce in the
Osnabrick - Minden - Bielefeld area and was led by the CO, S/L R G Barraclough, with the
sub section led by F/O J R Nixon and F/O George Martyn. Two locos were damaged and
one loco and two trucks destroyed.
F/Sgt George Clarke had a spot of trouble, as when trying to change form main to nose
tanks the petrol cock came away in his hand. He unfastened his straps and parachute and
after grovelling around in the bottom of the cockpit managed to turn the spindle. During
this time his aircraft performed some remarkable gyrotations.

Typhoon IB  PD570  S/Ldr R G Barraclough 16.31 - 18.09

Typhoon IB MN306 F/SgtR G Clarke 16.31 - 18.09
Typhoon IB MN863 F/OJR Nixon 16.31 - 18.09
Typhoon IB MN922 P/O J A Forrest 16.31 - 18.09
Typhoon IB MN374 F/O D E G Martyn 16.31 - 18.09
Typhoon IB MN445 W/O D E Helmore 16.31 - 18.09

Piloterne fra No. 137 Squadron observerede 12 lokomotiver og mere end 150 lastbiler i omradet ved
Bielefeld. Fire lokomotiver blev angreb og et blev gdelagt samt tre beskadigede. To lasthiler blev
ligeledes gdelagt og to beskadiget. Typhoon'erne blev beskudt med bade let og sveert luftveernsskyts fra
omradet ved Bielefeld, men ingen fly blev ramt.

Typhoons fra No. 137 og 181 Squadron. Sidstnavnte eskadrille sendte den 5. marts 10 Typhoons pa
vabnet rekognoscering, hvor de angreb en lang raekke mal pa jorden. (IWM)

No. 181 Squadron afsendte 10 Typhoon IB pé& vebnet rekognoscering i omraderne ved Dulmen og
Coesfeld.

Typhoon 1B F/LtJ B Derry 16.46 - 17.46
Typhoon 1B F/Lt J B Friedlander 16.46 - 17.46
Typhoon 1B F/Sgt J W Phillips 16.46 - 17.46
Typhoon 1B F/Sgt W R Ironside 16.46 - 17.46
Typhoon 1B F/Sgt E D Milliken 16.45 - 17.05
Typhoon 1B F/O P S Ballantine 16.46 - 17.46
Typhoon IB P/O E Hurrell 16.46 - 17.46
Typhoon IB F/Lt H R Locker-Marsh 16.46 - 17.46
Typhoon IB F/Lt D C Luke 16.46 - 17.46

Typhoon IB F/O R Bergmann 16.45 - 17.05



Eskadrillen angreb en raekke mal pa jorden og gdelagde blandt andet et lokomotiv og to tankvogne.
Tyskernes braendstofsituation i dette omrade var yderst kritisk og de havde endog ikke tilstreekkeligt
brandstof til at flytte alle deres keretgjer, hvorfor gdeleggelse af to tankvogne var alvorligt.
Two aircraft returned early - 1 technical trouble and the other esccort. South of Haltern
A.6141 1 loco and 2 petrol waggons were destroyed and 6 R/R trucks damaged. South of
Bocholt A.2253 station and signal box were attacked. South of Borken A.5133 the line was
straddled. There was heavy accurate flak from Wesel.

Sestereskadrillen, No. 182 Squadron, gennemfgrte en Long Range vebnet rekognoscering i omradet

mellem Minden - Hamelin og Paderborn. Deres rapport lyder:
6 aircraft led by Lt Watt were detailed on an armed recce. Two locos were destroyed, two
damaged and six passenger coaches damaged in the Paderborn area. One loco was
destroyed and one damaged in area S of Hoxter. No losses.

Beskrivelsen fortseette lidt mere uddybende under 'summary of events':
In the afternoon a show was sent off to the Minden - Paderborn area, the squadron being
escorted by eight Tempests of 122 Wing, the rendezvous over Goch. 10/10ths cloud
prevailed over the area, but by Paderborn a gap was found and three trains spotted. Lt Watt
led Red section down, followed by Blue section. Yellow section went down after another
train some distance away and the three sections got split up. Lt Watt with F/O Lowell
accounted for 1 loco destroyed and 1 damaged. Blue section, F/Lt Hutchin and F/O
Hackson destroyed another loco, but received heavy 88 mm flak from Paderborn, both kites
being hit. Yellow section, F/O Spellman and F/O Ladley got another loco destroyed and 1
damaged. Total score was 3 locos destroyed and 2 damaged, and some Met and trucks
damaged. All aircraft returned safely.

Falgende piloter deltog i dagens togt:

Typhoon IB Lt Watt 16.15-18.15
Typhoon IB F/O Lovell 16.15-18.15
Typhoon IB F/O Spellman 16.15-18.15
Typhoon IB F/Lt Hutchin 16.15 - 18.15
Typhoon IB F/O Jackson 16.15-18.15
Typhoon IB F/O Ladley 16.15-18.15

Otte Tempest V fra No. 274 Squadron gennemfgrte i tidsrummet mellem 16.25 og 18.10 eskorteflyvning
for ovennavnte Typhoons i omradet mellem Bocholt, Osnabriick og Minden. De otte Tempest blev ledet
af S/Ldr W J Hibbert. Eskorten forlgb uden handelser. Fglgende piloter deltog i flyvningen:

Tempest V NV920 S/Ldr W J Hibbert 16.25 - 18.10
Tempest V NV773 F/Lt T S Haynes 16.25 - 18.10
Tempest V NV924  W/O W B Weir 16.25-18.10
Tempest V EJ713  W/O N Lush 16.25 - 18.10
Tempest V EJ706 F/O T A Sutherland 16.25 - 18.10
Tempest V NV697 F/Lt D M Nicholls 16.25 - 18.40
Tempest V EJ541 F/ODL Boyd 16.25-18.10
Tempest V NV722  F/Sgt Ramamoorthy 16.25 - 18.20

Squadron Leader Walter James Hibbert, der ledede dagens eskorteflyvning, havde flgjet som Spitfirepilot
fra Malta inden han kom til No. 274 Squadron i oktober 1944. Han var et jageres med fire nedskydninger,
to delte nedskydninger, to fiendtlige fly beskadiget i luften og yderligere to pa jorden. Han fortsatte i RAF
efter krigen og gik pa pension som Squadron Leader i 1961 efter en lang og spaendende karriere.

2 TAF opndede kun en enkelt nedskydning den 5. marts 1945 og den blev udfert af en pilot fra No. 274
Squadron - dog ikke under dagens eneste operative togt. F/Lt Pierre Clostermann var netop ankommet til
eskadrillen den foregdende dag og han tog den 5. marts klokken 16.48 Tempest EJ903 pa vingerne for at
afprgve flyets maskinkanoner ved Hengelo. Eskadrillens dagbog beretter:

But there was one bright spot in the afternoon F/L Pierre Clostermann, a Frenchman of

considerable experience, who arrived on the squadron yesterday, was meanwhile doing a

quite cannon test. He must have got lost, for he eventually sighted four ME 190's at deck

level in the Hengelo area. He swooped hawk-like on the nearest one and was into cloud

again before the other three could react in any really dangerous way. A few seconds later he

descended again and found that all but one had fled. The one was upon the ground burning

well. Pierre returned more than a little worried lest this action should be considered

irregular, and vindicated his motives by pulling his cannons u/s as ‘only two of them had

fired'.



Pierre Clostermann blev fgdt af franske diplomatforzldre i Brazilien den 28. februar 1921. Han
voksede op i Frankrig og fik sit civile flyvecertifikat i november 1937. Ved krigens begyndelse var
Clostermann i feerd med at blive uddannet som trafikflyver i USA. Den 18. marts 1942 meldte
Clostermann sig til de frie franske luftstyrker og blev sendt til England. Han kom i januar 1943 som
sergent til No. 341 (Alsace) Squadron, hvor han i lgbet af 1943 opnéede tre nedskydninger og
beskadigelse af yderligere to tyske fly. | september 1943 blev han udnavnt til officer og forflyttet til
No. 602 Squadron for at flyve Spitfire IXb. Ved denne enhed nedskad han fire tyske maskiner, fik
tilkendt yderligere tre som mulige nedskydninger og beskadigelse af fem Fw 190. Dette udlgste et
velfortjent DFC og da han havde overstaet sin tour blev han overflyttet til hovedkvarteret for de
franske luftstyrker. Clostermann ville tilbage til operativ flyvning og blev i december 1944 uddannet
pa Tempest, hvorefter han ankom til No. 274 Squadron, hvor han nedsked et par tyske maskiner. Den
1. marts 1945 blev han overflyttet til No. 56 Squadron som Flight Commander hvor han nedsked en
Fw 190 samt en Ju 88 og beskadigede to Fw 190. I april 1945 kom han til No. 3 Squadron, hvor han
opndede hans sidste nedskydninger. Clostermann havdede selv, at han nedsked 33 tyske fly i lgbet af
krigen. De officielle indberetninger sztter tallet til 11 samt en raekke beskadigede modstandere.
Clostermann var ikke altid lige populer i de enheder, som han tilhgrte, men han var en fremragende
pilot. Clostermann skrev umiddelbart efter krigen den fremragende bog 'Det store Cirkus', som blev
solgt i mere end 2% million eksemplarer. Bogen er ikke altid i overensstemmelse med officielle
indberetninger og eskadrilledagbager, men blev skrevet uden adgang til disse. Bogen giver et godt
indblik i en jagerpilots oplevelse af krigen. Clostermann blev politiker efter krigen og var blandt andet
en overgang viceprasident for den franske nationale forsvarskommision.

Clostermann, der tidligere havde flgjet Spitfire ved No. 602 Squadron, nedsked formodentlig Uffz Max
Ritzi fra 9./JG 27, der flgj en Bf 109K. Clostermanns egen nedskydningsraport lyder:

I was flying Talbot 34 on a cannon test, when, in the Hengelo area, | saw 4 plus Typhoons
flying NNW at about my own height which was 3000 ft. There was 10/10ths cloud at 6000
ft and 6/10ths at 3000 ft with ground haze making horizontal visibility poor. A few seconds
after spotting the 4+ Typhoons | saw 4 ME 109's flying in the same direction as the
typhoons but at deck level.

The 109's were in wide line abreast. | attacked the nearest 109. When | approached to
within 400 yards the 109's broke starboard but I followed the one | had selected and fired 3
bursts from 250 yards with 60 - 40 degrees angle off. The enemy aircraft being under my
nose | could not observe any results and I had to break up into cloud because | had 2 Me
109's turning already inside me with one firing at me.




I did 2 360 degrees turns inside cloud on my instruments and came down again. Two of the
109's had resumed their northerly course - | could see them in the distance - | was just
climbing into cloud and one was burning on the ground about 50 yards from a road. |
circled the burning wreckage taking photographs and noticed a parachute splayed open
from the wreckage. Cine camera used. | claim 1 Me 109 destroyed.

F/Lt Clostermann landede igen klokken 17.40. Han flgj 432 operative togter i lgbet af krigen og haevdede
at have nedskudt 33 fjendtlige fly. Dette er sidenhen blev nedjusteret til 11 nedskydninger, 2 mulige samt
9 beskadigede. Dertil kommer 2 gdelagte pa jorden. Der er usikkerhed som antallet af nedskydninger og
det kan godt ligge lidt hgjere.

Clostermann fik en politisk karriere efter krigen og sad otte perioder som medlem af den franske
nationalforsamling. | 1956-57 var han en kort overgang indkaldt til det franske flyvevaben og flgj
missioner over Algier. Han dede den 22. marts 2006.

Jagerfly fra 2 TAF gjorde krav pa fglgende:
Other Claims  Destroyed Damaged

Locomotives 5 11
M/T 3 8
Rail Cut 23

No. 132 (Norwegian) Wing

2 TAF mistede kun en enkelt maskine i lgbet af den 5. marts, nemlig en Spitfire XVI fra No. 322
Squadron, der var en del af No. 132 Wing.

No. 132 Wing 1a med to eskadriller p& B.79 Woensdrecht (de norske No. 331 og 332 Squadron, som var
udrustet med Spitfire 1X) samt No. 322 Squadron pa B.85 Schijndel, som var udstyret med Spitfire XVI.
To andre eskadriller, No. 66 og 127 Squadron, var i feerd med at konvertere fra Spitfire IXE til Spitfire
XVI1 og var indtil den 17. marts midlertidigt stationeret pa Fairwood Common i England.

Wing Commander Helge Olrik Mehre fra Narvik var chef for No. 132 (Norwegian) Wing. Han var
en yderst kompetent jagerpilot med 6 nedskudte tyske maskiner samt yderligere 10 beskadigede. Han
var indehaver af DFC, DSO, OBE, amerikansk DFC samt en stribe norske medaljer. Efter krigen
fortsatte han i det norske forsvar og blev pensioneret som generalmajor.

No. 132 (Norwegian) Wing blev dannet i november 1943 under ledelse af nordmanden oberstlgjtnant
Helge Mehre med danske oberstlgjtnant Kaj Birksted som Wing Commander Flying (svarende
nogenlunde til operationsofficer). Mehre fgrte enheden indtil juli 1944, hvor oberstlgjtnant W Mohr
overtog ledelsen. Birksted havde allerede i marts 1944 forladt Wing'en og overladt pladsen som Wing
Commander Flying til nordmanden oberstlgjtnant Rolf Arne Berg, DFC. Berg blev den 3. februar 1945
skudt ned og draebt, hvorefter oberstlgjtnant John Ryg, DFC, overtog pladsen.



Ryg stammede fra Gloppen i Norge, deltog i kampene i Norge i 1940 som harmand og blev evakueret til
England med HMS Devonshire i juni. Ryg blev uddannet som pilot i Canada og kom senere til No. 332
Squadron, som han i en periode i 1944 var eskadrillechef for, inden han overtog pladsen som Wing
Commander Flying. Ryg fik tilkendt to nedskydninger samt en mulig under hans tid ved No. 332
Squadron. Ryg fortsatte i det norske flyvevéaben efter krigen og var i 1953-54 chef for Luftkrigsskolen,
1962 chef for FNs flystyrker i Congo samt chef for den norske operasjonsstab fra 1970 til 1975. Han
sluttede sin karriere som generallgjtnant og nestkommanderende for AFNORTH i Kolsas. Ryg dade i
feburar 2005

Norske John Ryg, DFC og
bjelke, der for en periode i
februar 1945 fgrte den norske
132 Wing. Han fik sit DFC i
juli 1944 med begrundelsen:
‘Captain Ryg has participated
in 105 operational missions
during which he has carried
out his duties efficiently and
reliably. Captain Ryg has
destroyed 2 enemy aircraft and
damaged another 1'. Bjalken
blev givet i december 1944
med  begrundelsen:  'Since
being awarded the DFC in
July, 1944, Major Ryg has led
his squadron in a further 106
sorties during which a large
number of ships, vehicles and
trains have been damaged.
Much of the success achieved
by the squadron can be
attributed to Ryg's leadership’'.

| februar 1945 overtog oberstlgjtnant Mehre igen ledelsen af No. 132 Wing. Mehre stammede fra Narvik
og var militeerpilot inden krigen. Han kom til Canada via Sverige, Rusland og Stillehavet, hvorefter han
tilgik de norske flyvestyrker. Ved ankomsten til England kom Mehre i forste omgang til No. 242
Squadron fgr han i 1941 kom til No. 332 Squadron. Han var i 1942 chef for No. 332 Squadron far han
overtog Norwegian Wing det efterfalgende ar. Mehre var dygtig jagerpilot med seks tilkendte
nedskydninger og ti beskadigede fjendtlige fly. Han fik i Igbet af krigen tildelt Order of the British
Empire, et DSO samt et DFC samt et amerikansk DFC. Mehre fortsatte i det norske flyvevaben efter
krigen og gjorde i en lang periode tjeneste ved forskellige Nato-stabe inden han i 1972 gik pa pension
som generalmajor. Mehre dgde i Oslo i september 1997.

Norwegian Wing bestod oprindelig kun af de to norske eskadriller, 331 og 332, men fik i foraret 1944
tilfart de to engelske eskadriller, No. 66 og 127 Squadron. Alle fire eskadriller var udstyret med Spitfire
IX, men sidstnaevnte konverterede i februar 1945 til Spitfire XVI, hvorfor de en kort periode var tilbage i
England pa Fairwood Common og ikke deltog i togtet den 5. marts. De to eskadriller kom farst tilbage til
Schijndel den 17. marts.

Tilbage var de to norske eskadriller samt den hollandske No. 322 Squadron, der var tilgdet N. 132 Wing
den 3. januar 1945. Alle tre eskadriller havde et godt ry blandt deres kollegaer og var kendt for at
gennemfare jordangreb mod de tyske forsyningslinier umiddelbart bag fronten - et arbejde, der var
ualmindeligt farligt. Tyskerne beskyttede deres forsyningslinier med bade let og tungt luftvaernsskyts og
var mestre i at anlaegge 'flak traps' med falske mél og masser af let luftvaernsskyts.

No. 331 Squadron havde pa trods af det darlige vejr flgjet vaebnet rekognoscering de ferste dage i marts
maned med godt resultat. Piloterne havde bombet og beskudt flere mal pa jorden uden at miste nogen fly.
Kun den 4. marts havde eskadrillen p& grund af kraftig sidevind pa landingsbanen og teette regnbyger ikke
opereret.

No. 331 Squadron var under kommando af major Martin Gran, DFC, der havde ledet eskadrillen siden
juni 1944. Gran stammede fra Enebakk og deltog i 1940 i kampene mod tyskerne. Han sejlede fra Tromsg
om bord pa den britiske krydser Deveonshire, som ogsa medfgrte den norske konge og regering. Gran
kom til Canada, hvor han blev uddannet som jagerpilot og kom tilbage til England, hvor han i 1942 kom
til No. 331 Squadron. Han flgj i lgbet af krigen 345 operative togter under hvilke han nedsked otte tyske



maskiner og delte to andre nedskydninger. Derudover havde han muligvis yderligere to nedskydninger og
beskadigede fem tyske maskiner, som han ikke fik tilkendt som nedskudte. Gran fik tildelt DFC med to
bjeelker for hans indsats i No. 331 Squadron.
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ey Major Martin  Gran
£ . /’ med en hundehvalp.

Martin Gran overlevede krigen og flgj i et par ar for luftfartsselskabet Braathens, men vendte tilbage til
det norske forsvar og blev chef for No. 332 og siden 337 Skvadron. Han blev i 1963 udnavnt til oberst og
chef for Operasjonsstaben i Luftforsvaret. Han sluttede som flyvestationschef for Méaagerg i 1977 og dade
i maj 2004.
Den 5. marts 1945 noterede No. 331 Squadron fglgende om dagens togter i deres dagbog:
Armed recce in area Arnhem - Zutphen - Groenlo - Dorsten - Wesel. 15 aircraft of 331
Squadron took part in this operation flying in sections of 2 aircraft, the first a/b 8 aircraft
between 09.55 and 11.20 hours and the last lot from 16.05 hrs to 18.20 hrs. Although the
weather was unfavourable the missions were varried out with very good results. 1 staff car
and 2 other MET (1 with trailer) and 2 AFV's destroyed, 1 Staff car and 5 other Met and 5-
6 HDV damaged. 3 Met straffed but results not observed. The activity seen was mainly in
the Wesel ara. Intense accurate flak was met with in this area, but no one was hit and all our
pilots returned safely to base. Weather 5/10th cloud 3-4000 ft 10/10ths 6-700 ft. Visibility

fair.

Spitfire IX  FN-F 2/Lt P Thomsen 09.50 - 10.55
Spitfire IX  FN-C Sgt K Jacobsen 09.50 - 10.55
Spitfire IX  FN-P 2/Lst R Watvedt 09.50 - 10.55
Spitfire IX  FN-B P Rosberg 09.50 - 10.55
Spitfire X FN-N 2/Lt P O K Lausund 10.25-11.55
Spitfire IX  FN.Y Sgt T Simonsen 10.25-11.55
Spitfire X FN-T 2/Lt T Staahlenberg 10.25-11.55
Spitfire IX  FN-W MY Mortensen 10.25-11.55
Spitfire IX  FN-F Capt T Woxen 15.55-17.05
Spitfire IX  FN-P Sgt O Haabet 15.55 - 17.05
Spitfire IX  FN-M 2/Lt P O K Lausund 15.55 - 17.05
Spitfire IX  FN-C Sgt K Jacobsen 15.55 - 17.05
Spitfire IX  FN-Y Sgt T Simonsen 17.35-18.25
Spitfire X FN-T 2/Lt T Staahlenberg 17.35-18.25
Spitfire IX  FN-W  F/Sgt M Mortensen 17.35-18.25

No. 332 Squadron var muligvis endnu mere aktiv end No. 331 Squadron i de farste dage af marts 1945.
De besked og bombede adskillige mal og bombede, men mistede en enkelt pilot den 1. marts (F/Lt
Henrichsen). Selv den 4. marts, da de fleste andre enheder holdt sig pa jorden, gennemfarte de en
rekognosceringsflyvning med to Spitfires.



Major Kaare Bolstad.

No. 332 Squadron var under ledelse af major Kaare Bolstad, der havde overtaget ledelsen i februar 1945
efter major Jon Tvedte. Kaare Dagfinn Hansten Bolstad blev fadt i England i 1917, men var af norsk
oprindelse og befandt sig i Norge ved tyskernes angreb i april 1940. Han undslap og kom til Little
Norway i Canada, hvor han blev uddannet som pilot fgr han i 1943 kom til No. 332 Squadron som 2nd
Lt. Bolstad blev flight commander for 'B' Flight i november 1944 og havde i juli 1943 nedskudt en Fw
190 ved Abbeville. Den 14. januar 1945 nedsked han en Me 262 sydvest for Rheine (Uffz Friedrich
Christoph fra 6./KG 51) og blev den 28. februar 1945 forfremmet til major og chef for No. 332 Squadron.
Bolstad fik desveerre ikke lov til at fare No. 332 Squadron ret leenge. Han blev under et togt den 3. april
under en veebnet rekognoscering til omradet ved Emden skudt ned og drebt af let luftvernsskyts i
nerheden af Zwolle. Bolstad fik efter sin ded tildelt et DFC samt den norske St Olavs Orden med
Ekegren.
No 332 Squadron gennemfgrte to missioner den 5. marts, hvoraf den fgrste var en bombemission, hvor
der blev kastet 7 x 500 LBS MC bomber og den anden var en vabnet rekognoscering med gode
strafingresultater, men ellers 'begivenhedslgs'. Eskadrilledagbogen beretter:

Claim. 1 M/M on rail line east of Deventer, 1 train 15/20 targets straffed and stopped. Loco

damaged and strikes on waggons. 1 MET damaged.

Once again bad weather prevented any intense flying activity and out of a total of 42

individual sorties for the Wing, 12 were abortive. 332 Squadron however, met with very

good luck on the last sorties and succeeded in stopping a train with approx 20 waggons and

damaging the loco. Squadron released by 1820 hours.

Spitfire IX MK263 'H' Lt E Hauge 12.50 - 13.50
Spitfire IX PT852 'S Sgt A Aarflot 12.50 - 13.50
Spitfire IX  NH516 'O'  2/LtH Rohde 12.50 - 13.50
Spitfire IX PL161 'G'  SgtJ Myhuus 12.50 - 14.05
Spitfire IX PT834 'T' Capt C Gran 12.05-13.00
Spitfire IX PL451 'Z'  Sgt B Djupvik 12.05-13.00
Spitfire IX  NH538 'F Sgt R Hatlg 12.05 - 13.00
Spitfire IX PL451 'Z Capt O Aanjesen 17.35 - 18.50
Spitfire IX  NH538 'F' Lt R Kolling 17.35-18.50

Spitfire IX  PT993 'M' F/SgtT Ludvigsen  17.35-18.50
Spitfire IX  PT995 'Y'  Sgt B Storaas 17.35-18.50



Spitfire LF XVI fra hollandske No. 322 Squadron, som eskadrillen var konverteret til tidligere pa
aret. No. 322 Squadron 14 i februar 1945 pa B.79 Woensdrecht, men flyttede til B.85 Schijndel, hvor
eskadrillen forblev indtil april maned, hvor man flyttede til B.106 Twente for en kort tid. (IWM)

Hollandske No. 322 Squadron blev oprettet pA RAF Hornchurch i juni 1943 og flgj Ramrods og anti-
diver missioner indtil enheden i november konverterede fra Spitfire IX til LF XV og de farste dage 1945
blev overflyttet til 2 TAF.
No. 322 Squadron var under ledelse af Squadron Leader Hugh Francis O'Neill, DFC. O'Neill havde i
november 1944 overtaget ledelsen af eskadrillen efter hollandske Squadron leader L C M Van Fenderberg
og afleverede igen kommandoen i marts 1945 til holleenderen Squadron Leader B Van der Stok.
O'Neill flgj ved krigens begyndelse Hudson i No. 224 Squadron og gennemfarte i april 1940 en raekke
togter mod blandt andet Stavanger og Bergen. Den 23. april blev hans Hudson alvorligt beskadiget af tysk
flak over Romsdalen, men det lykkedes ham at bringe maskinen tilbage til England. I juli 1940 fik han
tildelt sit farste DFC og det naste fulgte efter i oktober 1943, hvor han i mellemtiden var blevet
forfremmet til acting Squadron Leader. Han gjorde pa dette tidspunkt tjeneste ved No. 1435 (Spitfire)
Squadron pa Malta, hvor han gennemfgrte en raekke togter mod mal i Italien. Han havde pa dette
tidspunkt gennemfart et ualmindeligt hgjt antal operative togter for en britisk pilot, nemlig 350. Han
havde i 1940 flgjet ved No. 93 Squadron og i 1941 ved No. 79 Squadron, far han i maj 1941 kom til No.
238 Squadron, der flgj Hurricanes i Nordafrika. I november 1943 kom han tilbage til England, hvor han
det naeste ar forrettede tjeneste ved staben for No. 9 Group under Fighter Command. Det afholdt ham dog
ikke fra at flyve operative togter ved No. 274 Squadron, fgr han i november 1944 overtog No. 322
Squadron. Den 20. april 1945 blev han udneavnt til Wing commander Plans for No. 84 Group control
Centre. Han fortsatte i RAF efter krigen og blev udneevnt til Group Captain fer han gik pa pension i
december 1966.
No. 322 Squadron havde ligesom de to norske eskadriller travlt de farste dage i marts 1945. De flgj en
raekke togter i omraderne ved Wesel, Enschede og Emmerich, hvor de beskgd og bombede transportmal
uden at miste noget fly selv om det et par gange var tet pa. Den 5. marts var eskadrillen dog ikke s
heldige:

16 aircraft took part in armed reconnaissance over the Battle Area. 12 sorties were abortive

due to weather. 1 MET moving North East at A.3944 damaged. 1 MET moving North West

at A.4142 not attacked due to flak. F/O Vlug's aircraft believed to be hit by flak and pilot

later found dead in his cockpit.

Spitfire XVI )" F/Lt R F Van D Wetters 08.20 - 09.10
Spitfire XVI  'C' F/O R Groeneveld 08.20 - 09.10
Spitfire XVI  'A"  F/Lt W de Wolff 08.50 - 09.25
Spitfire XVI ‘L' F/LtJB Arts 08.50 - 09.25
Spitfire XVI  'D' F/Sgt M J Janssen 08.50 - 09.25
Spitfire XVI  'B' F/Sgt M A Rackwitz 08.50 - 09.25
Spitfire XVI  'D' F/LtR F Van Wetters 13.30 - 14.15
Spitfire XVI  'C'  F/O R Groeneveld 13.30 - 13.50
Spitfire XVI 'G' WI/O J Bakker 13.30 - 14.15
Spitfire XVI  'H' W/OJC Van Roosendaal  13.30 - 14.05
Spitfire XVI 'A"  F/Lt W de Wolff 14.40 - 15.30
Spitfire XVI  'B' F/Sgt R A Racewitz 14.40 - 15.30



Spitfire XVI  'N'  F/Sgt J H Hares 08.20 - 09.10

Spitfire XVI  'V' F/Sgt F Van Valkenburg 08.20 - 09.10

Spitfire XVI 'Y' F/O A A Homburg 14.40 - 15.30

Spitfire XVI  'N'" F/OJ Vlug 14.40 - FTR

16 aircraft took part in armed reconnaissance over the Battle Area. 12 sorties were abortive
due to weather. 1 MET moving North East at A.3944 damaged. 1 MET moving North West
at A.4142 not attacked due to flak. F/O Vlog was flying in yellow Section over the Battle
Area with F/Lt De Wolff as Yellow 1. After 10 minutes flying F/O Vlog called up to say
that he had seen some transport on the road and was going down. Later F/O Vlog was heard
to day 'l want to go home straightaway' and asked for a homing. He was then heard to say
'I'm just North of Wesel and I'm afraid | can't make base'. F/O Homburg, Yellow 3, went to
North of Wesel but could not find F/O Vlug and returned to base. A message was later
received from Operations that the aircraft had been found at A.074417 with F/O Vlug dead
in the cockpit. No further details available at present.

Den efterfalgende dag forsggte eskadrillens adjudant sammen med F/O Lamb (Engineer Officer) at fa
kontakt til punkt A.074417 ved Xanten, som 1& i kampomradet for at fa yderligere oplysninger om F/O
Viug og om muligt vere til stede ved en begravelse. Punktet 1a pa tysk omrédde og eskadrillens
medlemmer kunne ikke komme tzttere pa stedet end seks kilometer. En canadisk haerenhed rapporterede,
at F/O Johannes Vlug var blevet begravet og hans personlige effekter var pa vej retur til No. 322
Squadron. le Lt. Vlug flgj Spitfire XVI RR240 og ligger i dag begravet pa Reichswald Forest War
Cemetery. Vlug var 27 ar, da han blev drabt.

Fighter Command

Ogsé Fighter Command mistede et enkelt fly i lgbet af dagen, men til gengzld gennemfarte de eskorte
med 80 jagere for Bomber Command til Gelsenkirchen, 26 Flying bomb Interception Patrols og 2
Intercep Patrols samt 94 sorties med jagerbombere, der angreb jernbanemal samt V-2 raket mal med 22.5
tons bomber i Hauge omradet.

Polske No. 316 Squadron var en del af eskorten for Bomber Commands angreb pd Gelsenkirchen.
Missionen havde kodenavnet Ramrod 1484 for Fighter Command. No. 316 Squadron deltog med 10
Mustangs, der havde til opgave af daekke den forreste del af bombeformationen. Operationen blev
gennemfart som befalet, men 27 arige F/Lt Stanislaw Jan Litak's Mustang 111 FX925 fik motorproblemer,
da han befandt sig vest for Rheine og han styrtede ned. Han ligger begravet pa kirkegarden i Eindhoven
(Woensel).

Stanislaw Jan Litak, der blev fgdt den 3.
januar 1918 i Oswiecim. Han kom til det
polske flyvevaben i 1938 og overlevede
angrebet p& Polen. Litak undslap via
Rumanien og Frankrig til England, hvor
han blev omskolet til Spitfires. | forste
omgang flgj han ved 2 AGS og fa marts
1942 ved 58 OTU. | maj 1942 kom han til
No. 316 Squadron, hvor han forblev indtil
august 1944, hvor han kom til en ferry unit
for at overholde hans ‘hvileperiode'. |
oktober 1944 kom han tilbage til No. 316
Squadron. Han nedskgd to fjendtlige
maskiner samt delte en nedskydning af en
V-1 med en anden plot.




Fw 190D-9 fra 7./JG 26 i feerd med at taxi ud til start pa Nordhorn-Clausheide. 7. Staffel var under
kommando af Leutnant Gottfried Dietze, der havde overtaget enheden den 30. januar 1945. Dietze
kom i juli 1941 til JG 26 og forblev ved enheden indtil krigens afslutning. Han fik i lgbet af krigen
tilkendt fem nedskydninger, men blev selv skudt ned to gange og matte ogsa en gang ngdlande pa
grund af brand i cockpittet. Dietze blev i midten af april 1945 alvorlig syg og kom pa lazaret. Den
30. april blev kommandoen over 7./JG 26 midlertidigt overgivet til Lt. Siegfried Sy, der forte
enheden indtil krigens slutning.

Tysk aktivitet over Vestfronten
Som tidligere navnt aflyttede briterne de tyske radiofrekvenser og havde et ganske godt indblik i de tyske
operationer. Nedenstéende rapport om aflytning for Luftwaffekommando West i dagtimerne den 5. marts
er udarbejdet af 2 TAF:
GAF Tactical Activity
Activity chiefly consisted of freee-lance fighter patrols by elements of JG 26, JG 27 and
111./JG 54 from Nordhorn/Ahlhorn/Quakenbrick/Hesepe/Varrelbusch/Rheine to the Battle
area, Cologne/Wesel, mostly around Duisburg. 111./JG 53 operated from Kirrlach.
0705 - 0821 JG 26 and JG 27 in the Dusseldorf area
1005-1026 At least one Gruppe JG 27 and some jet aircraft in the area
Wesel/Duisburg/Essen.
1635 - 1744 (3./NAG 1) in the Ruhr/Cologne area probably connected with an operation
by JG 26 and/or 111./JG 54.
The following messages were intercepted on the W/T network:
JG 26 and I11./JG 54

TOO 0704 6 Fw 190's to start at 0720 from Quakenbriick/Nordhorn/Alhorn for
Duisburg area.

TOO 0742 Fw 190's to start at 0745 from Nordhorn (training).

TOO 0817 One Fw 190 to start at 0820 from Ahlhorn for Quakenbriick.

TOO 1335 17 Fw 190's to start at 1400 (from) Nordhorn for the Arnhem area on

free-lance fighter patrol.



TOO 1555

TOO 1635 & 40
JG 27
TOO 0930-1340

TOO 1046

TOO 1440
TOO 1625
11./9G 53

TOO 1112

Fw 190 to start at 16-- from Varrelbusch/Quakenbriick for the
Cologne/Essen area. See 3./NAG 1 above.
Single Fw 190's on training flights from Nordhorn.

20, 3 and 3 Me 109's respectively to start from Hesepe for the Duisburg
area. Free-lance fighter patrol.

Me 109's to start at 1040 for free-lance fighter patrol in own (Hesepe)
area.

8 ME 109's to start at 14-- from Nordhorn for the Duisburg area.

8 ME 109's to start at 16-- from Rheine on free-lance fighter patrol.

Me 109's operating from Kirrlach area.

During the day aircrft of the following units:

NJG 2 (2 aircraft); NJG 3 (3 aircraft); NJG 4 (5 aircraft); NJG 5 (4 aircraft); U/i (13
aircraft) operated with the following controls:

Ardorf-Wittmundhafen, Bremen Platz A, Dievenow, Flensburg, Greifswald, Grove,
Gutersloh, Libeck-Blankensee, Lineburg, Mainz-Finthen, Nordholz, Paderborn, Stade,
Twente-Enschede, Vechta, Werl and 8 unidentified.

Luftwaffekommando West sammenfattede dagens aktiviteter i to dele - en for fjendtlig indflyvning og en
over egne flyvninger. Meldingen om fjendtlige flyvninger lyder:

Raum Holland:

Kampfraum Venlo
Kampfraum Trier:

Schwache Tieffliegertétigkeit im Raum Den Haag.
Etwa 200 Tiefflieger Raum Apeldoorn - Arnheim -
Hertogenbosch.

bis west KdIn; 16 Marauder, 48 Mitchell und 60 Tiefflieger.
36 Marauder

Saarfront bis Oberrhein; 120 Tiefflieger

Wetter: Westfront:

Starke Bewdlkung, meistens geschlossen, Untergr.
400 m, gebietsweise etwas hoher, Sicht 5-10 km.

X

Fw 190D-9 fra 7./JG 26 pa Nordhorn i slutningen af februar 1945. Oberfeldwebel Hansen fra det
tekniske personale overvager flyet, der er i feerd med at starte motoren.




For egen aktivitet lgd meldingen:
14. Flieger Division

5 Me 262 (I./KG 51) Einsatz gegen Bereitstellungen Nordausgang von
Mors. Wegen starker Bewodlkung Ziel nicht
ausgemacht.

Uber Notziel: 3 Flugzeuge.

BAW  zwischen Krefeld und Neuss ohne
Wirkungsheobachtung.

Abgebrochen: 2 Flz wegen Schlechtwetter.

Bomben auf Notabwurfplatz. Keine Verluste.

11 Fw 190 (1.13G 26) Jagdvorstoss i.d. Raum Duisburg von 0720 - 0826 Uhr
ohne Feindsichtung. Keine Verluste.
19 ME 109 (I11./JG 27) Jagdvorstoss i.d. Raum Dusseldorf von 0936 - 1005

Uhr. Luftkampf mit 3 Austern westl Duisburg in 200
m bis Bodennahe. Nach Abschuss 1 Auster Luftkampf
wegen starker Flakabwehr abgebrochen.

Verluste: p 0-1-0

m 0-1-0
24 Me 109 (11.13G 27) Landeschutz fur 111./JG 27 von 1040 - 1130 Uhr ohne
Feindsichtung. Keine Verluste.
4 Fw 190 (11./3G 36) Artl.-Fliegerbek&mpfung im Raum Diisseldorf - Neuss

von 1220 - 1321 Uhr. Luftkampf mit 5 Auster im
Raum Krefeld - Urdingen in 150 m Hohe.
Erfolge: 3 Auster abgeschossen. Keine Verluste.

12 Me 109 (IV.[3G 27) Tieffliegerbekdmpfung im Raum Dusseldorf - Neuss
in 2 Einsatze mit je 6 Flz von 1310 - 1415 Uhr und
von 1345 - 1450 Uhr ohne Feindsichtung. keine

Verluste.

4 Fw 190 (IV.1JG 26) Art.Fl.Bekdmpfung i.R. Kdéln - bonn von 1618 - 1755
ohne Feindsichtung. keine Verluste.

16 M 109 (1.3G 27) Jagdvorstoss i.d.R. Krefeld - Urdingen in zwei

Einsatzen mit je 8 Flz von 1445 - 1538 und von 1645 -
1747 ohne Finedsichtung. Keine Verluste.
Aufklérungseinsatz:

Lw. Kdo West:

2 Me 109 (3./NAG 1) Gefechtsluftaufklarung im Raum Urdingen - Zone -
Wimmersdorf dgf.

3 Fw 190 (11.JG 26) Gefechtsluftaufklarung Raum Arnheim und Rees (NW
Wesel) dgf.

Tyske opklaringsenheder i marts 1945

Der er ikke mange oplysninger fremme om tyske opklaringsenheder i de sidste maneder af krigen.
Opklaringsenhederne er kun en skygge af tidligere tiders styrke og de har vanskeligt ved at lgse deres
opgaver - bade pa grund af manglende braendstoftilfarsel, allierede jagerfly samt decimerede enheder.
General der Aufklarungsflieger pa Juterbog-Dam udarbejdede den 6. marts 1945 falgende oversigt over
opklaringsstyrkernes organisation, flytyper samt ledelse:

Enhed Flytype Kdo-Stelle Chef

Nahaufkl. Gruppe 1 Me 262 Lw.Kdo. West Major Wilke
2./NAG 1 (4./123) Bf 109 Oblt Kohla
3./NAG 1 (5./123) Bf 109 Oblt Goldberg
Nahaufkl. Gruppe 2 Bf 109 Lfl. Kdo. 6 Major Schéne
1./NAG 2 (4./10) Bf 109 Hptm Hofséss
2./INAG 2 (5./12) Bf 109 Hptm Jehser
N.A.St. 1./31 Fw 189 Oblt Albers
Nahaufkl. Gruppe 3 Bf 109 Lfl. Kdo. 6 Hptm Neske
1./NAG 3 (1./21) Bf 109 Hptm Meuer
NASt 4./31 Fw 189 Hptm Hiller
1./NAG 8 (11./13) Bf 109 Hptm Rehdantz
Nahaufkl. Gruppe 4 Bf 109 Lfl. Kdo. 6 Major Jager
1./NAG 4 (3./31) Bf 109 Oblt Renz
NASt 11./12 Fw 189 Oblt Monscheuer

2./NAG 4 (3./13) Bf 109 Lw. Kdo. Ostpr Hptm Reschke



Nahaufkl. Gruppe 5
1./NAG 5 (2./21)
2./NAG 5 (4./31)
Nahaufkl. Gruppe 6
1./NAG 6 (3./21)
2./NAG 6 (12./12)
Nahaufkl. Gruppe 8
2./NAG 3 (5./41)
2./NAG 8 (5./11)
NASt 11./11

Bf 109
Bf 109
Bf 109
Me 262
Me 262
Me 262
Bf 109
Bf 109
Bf 109
Fw 189

Lfl. Kdo. 1

Lw. Kdo. West

Lfl. Kdo. 6

Hptm Schmidt
Oblt Fischer
Hptm Gerhardt
Major Schultze
Oblt Keck

Hptm Braunegg
Hptm Erzberger
Hptm Gehrken
Hptm v Heymann
Hptm Hoffmann

Ju 188 fra 4.(F)/121 pa Beldringe ved krigens afslutning. Enheden kom fra Alt Lonnewitz i krigens
sidste dage og har aldrig flgjet operativt fra Beldringe. (RDAF)

Nahaufkl. Gruppe 11

1./NAG 11 (2./14)
2.INAG 11 (4./12)
Nahaufkl. Gruppe 12

1./NAG 12 (1./10)
2./NAG 12 (2./10)
NASt Kroatien
Nahaufkl. Gruppe 13

1./NAG 13

2./NAG 13

3./NAG 13 (2./23)
NASt. 13./14
Nahaufkl. Gruppe 14

1./NAG 14 (5./132)
2.INAG 14 (1./41)
3./NAG 14 (4./31)
NASt 2./16
Nahaufkl. Gruppe 15

1.INAG 15 (3./4)
2./NAG 15 (3./2)

Bf 109

Bf 109
Bf 109
Bf 109
Bf 109
Bf 109
Bf 109
Bf 109
Bf 109
Bf 109
Bf 109
Fw 189
Bf 109
Bf 109
Bf 109
Bf 109
Fw 189
Bf 109
Bf 109
Bf 109

Kom. Gen.d.Dt.
Lw.i.ltalien

Lfl. Kdo. 4

Lfl. Kdo. 4
Lw. Kdo. West

Lfl. Kdo. 4

Lfl. Kdo. 6

Hptm Eckerscham

Oblt Licht

Hptm Kétzing
Hptm Weidmann
Oblt Schorpp
Hptm Friedrich
Oblt Griinewalder
Hptm Dickenbrock
Oblt Kaeber

Hptm Messner
Oblt Meyer

Hptm Bickert
Major Pinnow
Hptm Gobel

Oblt Westdickenberg
Hptm Stierstorfer
Hptm Leistner
Major Jengfer
Hptm Mauser
Hptm Siegel



NASt 12./13
NASt 1./32

1./NAG 1 (1./121)
NASt. 7./32
Fernaufkl. Gruppe 1

1.(F)/33

3.(F)/122

Westa 1 OKL
3.(F)/22

Fernaufkl. Gruppe 2
5.(F)/122

2. Nachtaufkl. Staffel
1.(F)/122

4.(F)/11

4.(F)/14

Fw 189
Bf 109

Me 262
Bf 109

Ar 234
Ju 188
Ju 88

Ju 188

Ju 388
Do 217
Me 410
Ju 188
Ju 188

Kom.Gen.d.Dt.
Lw.i.Norwegen
Lfl. Kdo. Reich

Kom.Gen.d.Dt.
Lw.i.Danemark

FL.Fdhr. 6
Lfl. Kdo. 6

Oblt Wulff
Hptm Hoppe

Hptm Dinkel
Oblt Anders
Major Fischer

Hptm Hattan
Oblt Blankenhahn
Hptm Drinkut
Major Gruhle
Major Pritzel
Hptm Ruhe

Hptm Engelhardt
Major Friedrichs
Hptm Scheibel
Hptm Fuchs

Me 410 fra 5.(F)/122 fotograferet pa Beldringe i 1945. Enheden forlagde i slutningen af april 1945
til Beldringe fra Neuruppin for at undslippe russerne. (RDAF)

Fernaufkl. Gruppe 3
2.(F)/100

4.(F)/121

4. Nachtaufkl. Staffel
Fernaufkl. Gruppe 4
3.(F)/33

1. Nachtaufkl. Staffel
3.(F)/121

2.(F)11

1.(F)/5

Fernaufkl. Gruppe 122

2.(F)1122
3.(F)1122
6.(F)/122

Ju 188
Ju 88

Ju 188
Do 217
Ju 88

Ju 188
Do 217
Ju 188
Ju 88

Do 635

Me 410
Ju 188
Ju 88

Lfl. Kdo. 6

Lfl. Kdo. 4

Lfl. Reich
Kom.Gen.d.Dt.
Lw.i.ltalien

Major Wagenfeld
Major Schwartz
Hptm Fritsch
Hptm Felder
Hptm Maetzel
Hptm Jahrig
Hptm Petersen
Oblt Rihrschneck
Hptm Pawlik
Major Augustin
Obstlt Domnick

Hptm Felgenhauer
Hptm Hirdes
Oblt Herlein



Fernaufkl. Gruppe 123

1.(F)/123 Ar 234
1.(F)/100 Ar 234
1.(F)/120 Ju 188
1.(F)/124 Ju 88

Wekusta 3 Ju 188
Forschungsstaffel z.b.V.  He 111

Lw. Kdo. West

Kom.Gen.d.Dt.
Lw.i.Norwegen
Kom.Gen.d.Dt.
Lw.i.Norwegen

Lfl.Kdo.Reich

Major Taubert
Hptm Gotz
Hptm Holert
Hptm Schmitt

Hptm Pentzien

Oblt Huck
Oblt Dr. Schulz-Kampfhenkel

der Luftwaffe in Danemark. (RDAF)

Ar 234B pa Fliegerhorst Grove ved krigens afslutning. | maj 1945 fandt de allierede seks Ar 234 pa
Grove. To rekognosceringsenheder, der anvendte Ar 234 befandt sig pa Grove i maj 1945, nemlig
1.(F)/33 med 219 mand, hvoraf de 8 var piloter, samt 1.(F)/5 med 95 mand. Luftwaffe flgj i marts og
april 1945 en rakke rekognosceringstogter fra Grove til den engelske kyst, men indstillede dem igen
pa grund af breendstofmangel. Disse missioner blev udfart efter ordre fra Kommandierende General

Im Umristung

1.(F)/22

3.(F)/123
Umrustkommando /(A)
Umristkommando Bf 109
Versuchsverband OKL
1./Vers.Verb. OKL

Ar 234

Ar 234

Seeaufkl.Gruppe 130

1./130
3./130

Bv 138
Bv 138

Lfl.Kdo.Reich

Lfl. Reich

Kom.Gen.d.Dt.
Lw.i.Norwegen

Hptm Bonath

Hptm Stahmer
Hptm Hartung
Major Hesse
Oblt Sommer

Major Géssler

Hptm Gressmann
Hptm Greve



Bv 138 var i anendelse ved Seeaufklarungsgruppe 126 og 130 i foraret 1945. Farstnaevnte over
@stersgen under Luftflotte 6 og sidstnaevnte langs den norske kyst under Kom.Gen.d.Dt.
Lw.i.Norwegen. Begge steder blev Bv 138 anvendt til opklaring, forbindelsesflyvninger samt for
@stersgens vedkommende til evakuering af flygtninge. Selv om flyet ikke var sarligt hurtigt, var det
ret godt armeret og kunne bide fra sig. Den starste fordel for Luftwaffe i foraret 1945 var dog, at Bv
138 flgj pa diesel breendstof og ikke pa benzin, hvilket gjorde at der var mere braendstof til radighed.

(C. Petersen)

Bordfl. Gruppe 196
1./196

2./196

Seeaufkl. Gruppe 126

1./126
2./126
3./126

Seenotgruppe 81
Teilst. Land

Teilst. See

Seenotgruppe 80
Teilst. Land

Teilst. See
Seenotgruppe 50

Teilst. See

Seenotgruppe 51
Teilst. See

Ar 196
Ar 196

Ar 196
Ar 196
Bv 138
Me 410
Me 410
Do 24

Me 410

Do 24

Do 24

Do 24

Lfl.Kdo. 6

Lfl. Kdo. 6

Lfl. Kdo Reich

Lfl. Kdo Reich

Kom.Gen.d.Dt.
Lw.i.Norwegen

Major Schmidt
Hptm Breidling
Hptm Gottschalk
Major Nebelin
Hptm Hornig
Oblt Berz

Hptm Nagel
Hptm Born

Oblt Petersdorf
Oblt Kdrner
Hptm Luchmann
Hptm Wiesner
Oblt Holtkamp
Hptm Conrad

Oblt Sepke
Hptm Kersten
Oblt Linke




